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) Beschreven wordt een bootlifl met drijflichamen en hiermee vertonden draagmiddelen voor het boven de 
waterspiegel dragen van een boot. De drijflichamen bestaan uit drijveis met een pemianenl drijfvemiogen, 
tenvijl de draagmiddelen bestaan uit een aan de drijvers bevestigd frame dat is voorzien van bootgeleldlngen 
en bootaandrijfmiddelen, zoals bijvoorbeeld een lien/oorzienlng. 



_l De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) e 
Z eventuele tekeningen. 



Bootlift 



De uitvinding heeft betrekking op een bootlift, 
met drijf lichamen en hiermee verbonden draagmiddelen voor 
het boven de waterspiegel dragen van een boot . 

Een bekende bootlift van dit type bezit een pon- 
tonachtige constructie met dri j f lichamen, waarvan het drijf - 
vermogen kan worden gevarieerd. Wanneer het dri j fvermogen 
van de dri j f lichamen wordt verlaagd (dit gebeurt in het al- 
gemeen door water in de drijf lichamen te laten stromen) 
wordt de bootlift gedeeltelijk in het water afgezonken, 
waardoor de draagmiddelen op een zodanig laag niveau ten op- 
zichte van de waterspiegel worden geplaatst dat een boot 
daar overheen kan varen. Vervolgens worden met behulp van 
pompen de dri j f lichamen leeggepompt, waardoor hun dri j fver- 
mogen toeneemt en de draagmiddelen met daarop geplaatste 
boot tot boven de waterspiegel worden opgetild. Een derge- 
lijke bekende bootlift is hoof dzakelijk bedoeld voor grote 
boten, en is door de toepaasing van de pompen duur. Voor 
kleinere boten, zoals plezierboten, is deze bootlift minder 
geschikt . 

Het is een doelstelling van de onderhavige uitvin- 
ding om een bootlift te verschaffen die de in het voorgaande 
genoemde nadelen niet bezit. 

Hiertoe bezit de bootlift volgens de uitvinding 
het kenmerk, dat de dri j f lichamen bestaan uit drijvers met 
een permanent dri j fvermogen en dat de draagmiddelen bestaan 
uit een aan de drijvers bevestigd frame dat is voorzien van 
bootgeleidingen en bootaandrij fmiddelen. 

Doordat de dri j f lichamen thans bestaan uit drij- 
vers met een permanent dri j fvermogen wordt de toepassing van 
dure pompen overbodig. Hierdoor kan de bootlift volgens de 
uitvinding goedkoper worden vervaardigd. De bootaandrij fmid- 
delen kunnen met de boot gekoppeld worden teneinde deze van- 
uit het water op het frame te bewegen. De bootgeleidingen 
zorgen hierbij voor een juiste positionering van de boot op 
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de bootlift. Eventueel kunnen de bootaandri j fmiddelen ook 
worden gebruikt om de boot, in omgekeerde richting, vanaf 
het frame in het water te bewegen. 

Door de toepassing van een minimaal aantal bewe- 
5 gende delen (in beginsel slechts de bootaandri j fmiddelen) 
bezit de bootlift volgens de uitvinding een eenvoudige, en 
derhalve goedkope constructie. 

In een de voorkeur genietende uitvoeringsvorm van 
de bootlift volgens de uitvinding zijn twee drijvers toege- 
10 past met daartussen het frame. De twee drijvers kunnen bi j - 
voorbeeld op conventionele wijze uit cilindrische lichamen 
bestaan. 

Wanneer het frame in hoofdzaak een standaard boot- 
trailerframe is waarvan de wielen zijn verwijderd, is het 
15 mogelijk om de bootlift in hoofdzaak uit standaard onderde- 
len te vervaardigen, waardoor de kosten verder kunnen worden 
gereduceerd . 

Voor de bootaandri j fmiddelen komen diverse midde- 
len in aanmerking. Als voorbeeld wordt een liervoorziening 

2 0 genoemd, die zowel handmatig als ook door een motor kan wor- 

den aangedreven. Tot de liervoorziening kan een flexibele 
band behoren die met de boot kan worden gekoppeld, en waar- 
mee de boot op het frame kan worden getrokken. 

Verder is het handig, wanneer het frame in de na- 
25 bijheid van de liervoorziening is voorzien van een platform. 
Een gebruiker van de bootlift kan op dit platform gaan staan 
teneinde de liervoorziening te bedienen. Het platform kan 
eventueel wegneembaar of wegklapbaar zijn. 

Tevens geniet het de voorkeur, wanneer het frame 

3 0 is voorzien van een zich in de langsrichting daarvan uit- 

strekkende loopplank. Een gebruiker van de bootlift kan over 
de loopplank naar een zich achter de bootlift in het water 
bevindende boot lopen teneinde bijvoorbeeld de liervoorzie- 
ning met de boot te koppelen. 
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Er zijn diverse maatregelen denkbaar om de boot- 
lift geschikt te maken voor verschillende types boten. De 
relatieve langspositie van het frame en de drijvers kan in- 
stelbaar zijn. Op deze wijze kan rekening worden gehouden 
5 met verschillende gewichtsverdelingen van door de bootlift 
gedragen boten. Een dergelijke onderlinge relatieve instel- 
baarheid tussen het frame en de drijvers kan constructief 
eenvoudig worden gerealiseerd. 

Het is ook mogelijk, dat de relatieve hoogteposi- 

10 tie van het frame en de drijvers instelbaar is. Bij een on- 
veranderd dri j fvermogen van de dri j f lichamen kan men aan het 
frame ten opzichte van de drijvers een lagere hoogtepositie 
verschaffen, wanneer de bootlift is bedoeld voor een boot 
met een lager gewicht, terwijl omgekeerd een hogere hoogte- 

15 positie van het frame ten opzichte van de drijvers vereist 
is wanneer sprake is van een boot met een hoger gewicht . 

Het is ook denkbaar dat het frame in breedte in- 
stelbnaar is. Enerzijds kan de breedte van het frame dan 
worden aangepast aan de breedte van de op te nemen boot, 

20 terwijl anderzijds de breedte bij afwezigheid van de boot 
kan worden geminimaliseerd ter ruimtebesparing voor de lig- 
plaats in een haven. 

Daarnaast is het, ter verandering van de balans, 
tevens mogelijk dat het frame en/of de drijvers is/zijn 

25 voorzien van instelbare balastmiddelen. Dergelijke balast- 

middelen kunnen vooraf (dat wil zeggen voordat de boot op de 
bootlift wordt aangebracht) worden ingesteld, doch ook tij - 
dens het op het frame aanbrengen van de boot geleidelijk 
worden ingesteld. Dergelijke balastmiddelen kunnen een vaste 

30 massa bezitten en in de langsrichting van het frame en/of de 
drijvers instelbaar zijn. Het is echter ook mogelijk, dat de 
balastmiddelen een vaste positie bezitten, doch dat hun ge- 
wicht regelbaar is. Het is bijvoorbeeld denkbaar, dat de ba- 
lastmiddelen bestaan uit tanks. Een combinatie van deze 

35 maatregelen behoort ook tot de mogelijkheden. 
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Verder is het mogelijk dat de bootgeleidingen in- 
stelbaar zijn, zoals bijvoorbeeld in hoogte. 

Tenslotte kan de bootlift, ter bescherming van een 
opgenomen boot, voorzien zijn van een dakconstructie die 
5 bijvoorbeeld uit doek, een kunststofmateriaal of dergelijke 
bestaat . 

De uitvinding wordt hierna nader toegelicht aan de 
hand van de tekening, waarin een uitvoeringsvorm van de 
bootlift volgens de uitvinding is weergegeven. 

10 De enige figuur toont een uitvoeringsvoiro van de 

bootlift volgens de uitvinding schematisch en in een per- 
spectivisch aanzicht. 

Tussen twee drijf lichamen 1 en 2 is een frame 3 
bevestigd. De drij f lichamen 1 en 2 bestaan uit conventionele 

15 cilindrische drijvers met een permanent drij fvermogen. Het 
frame 3 kan in een uitermate eenvoudige uitvoeringsvorm in 
hoofdzaak bestaan uit een standaard boottrailerf rame waarvan 
de wielen (en uiteraard de wielassen) zijn verwijderd. 

In de getoonde uitvoeringsvorm is het frame 3 door 

2 0 middel van metalen spanbanden 4 aan de drijvers 1, 2 beves- 
tigd. De spanbanden 4 worden gespannen met behulp van span- 
bouten 5. Door het losdraaien van de spanbouten 5 wordt de 
mogelijkheid verschaft om de spanbanden 4 ten opzichte van 
de drijvers 1, 2 in de langsrichting van de bootlift te ver- 

2 5 schuiven. Hierdoor kan de onderlinge langspositie tussen het 

frame 3 en de drijvers 1, 2 worden ingesteld ter verkrijging 
van een juiste balans. Na het bereiken van een gewenste po- 
sitie kunnen de spanbanden 4 opnieuw ten opzichte van de 
drijvers 1, 2 worden gefixeerd door het vastdraaien van de 

3 0 spanbouten 5. 

Als frame kan, zoals eerder werd opgemerkt, een 
standaard boottrailerf rame worden toegepast waarvan de wie- 
len zijn verwijderd. Het is echter uiteraard ook mogelijk 
dat een speciaal op de respectieveli jke toepassing toegesne- 
35 den frame wordt vervaardigd. Het frame is in de getoonde 
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uitvoeringsvorm voorzien van dwarsliggers 6 waarop centrale 
geleidingsrollen 7 voor een boot zijn gelagerd. Op langsdra- 
gers 8 van het frame zijn dwarsgeleidingsrollen 9 voor een 
boot geplaatst. De achterste dwarsdrager 6 draagt tevens 
5 centreer- en geleidingswielen 10 voor het centreren en posi- 
tioneren van een boot ten opzichte van het frame 3 . 

De genoemde bootgeleidingen 7, 9 en 10 zijn van 
een convent ioneel type, zodat een verdere beschrijving hier- 
van achterwege kan blijven. Ze kunnen instelbaar zijn, zoals 

10 bijvoorbeeld in hoogte en/of in breedte. 

Zoals in de figuur schematisch door beugels 11 is 
aangeduid, kunnen de dwarsdragers 6 ten opzichte van de 
langsdragers 9 in hoogtepositie worden ingesteld. Op deze 
wijze kan het werkzame gedeelte van het frame 3 (dat wil 

15 zeggen de geleidingsrollen 7) ten opzichte van de drijvers 
1, 2 in hoogte worden ingesteld. Uiteraard is het ook moge- 
lijk, dat het gehele frame 3, dat wil zeggen de dwarsdragers 
6 en de langsdragers 9, ten opzichte van de drijvers 1, 2 in 
hoogte instelbaar is. In een dergelijk geval bestaat het 

20 frame dan bijvoorbeeld uit, bijvoorbeeld twee, met de span- 
banden verbonden hoof ddwarsdragers die het uit onderling 
vast verbonden dwarsdragers en langsdragers bestaande frame 
dragen. De hoof ddwarsdragers kunnen dan ten opzichte van de 
spanbanden 4 in hoogte instelbaar zijn, doch ook zelf in 

25 lengte instelbaar zijn ter verandering van de breedte van 
het frame en derhalve de boctlift. 

Aan de voorzijde van het frame bevindt zich een 
liervoorziening 12 met een door een handzwengel 13 aangedre- 
ven trommel 14 waarop een flexibele band 15 met haak 16 is 

3 0 gewikkeld. De liervoorziening kan op op zichzelf bekende 
wijze voorzien zijn van een vergrendelingsmechanisme . De 
haak 16 kan aan een corresponderend oog van een boot worden 
bevestigd, waarna met behulp van de liervoorziening 12 de 
boot op het frame 3 kan worden getrokken. De liervoorziening 
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kan ook door een motor, bi jvoorbeeld een elektromotor, wor- 
den aangedreven. 

In de nabijheid van de liervoorziening 12 is, 
eventueel wegneembaar of wegklapbaar, aan het frame een 
5 platform 17 bevestigd. Tevens is op het frame een zich in de 
langsrichting daarvan uitstrekkende loopplank 18 aange- 
bracht. De loopplank 18 kan zich zowel links als rechts be- 
vinden. Tijdens het bedienen van de liervoorziening 12 kan 
een bedienende persoon op het platform 17 staan. Teneinde de 

10 haak 16 te kunnen koppelen met een zich nog in het water be- 
vindende boot kan de betreffende persoon over de loopplank 
18 naar de achterzijde van het frame lopen. 

Tenslotte toont de figuur gestippeld weergegeven 
balasttanks 19 die door middel van bevestigingsogen 20 op 

15 verschillende posities aan de drijvers 1, 2 kunnen worden 

bevestigd. Hierdoor kan de balans van de bootlift worden ge- 
wijzigd. Uiteraard is het ook mogelijk dat dergelijke ba- 
lasttanks 2 0 aan het frame 3 worden bevestigd. Ook andere 
balastvoorzieningen zijn denkbaar. De balans van de bootlift 

2 0 kan door de toepassing van dergelijke balastmiddelen zowel 

om de langsas als om een dwarsas van de bootlift worden aan- 
gepast . 

Niet weergegeven in de figuur is een eventueel 
toegepaste dakconstructie die, al dan niet losneembaar, be- 
25 vestigd kan zijn op de drijvers of op het frame en die dient 
ter bescherming van een op de bootlift geplaatste boot tegen 
de elementen. Een dergelijke dakconstructie kan bijvoorbeeld 
uit doek, een kunststofmateriaal of dergelijke bestaan. Ook 
kunnen hierin toegangsmiddelen (deur) zijn gevormd teneinde 

3 0 de boot toegankelijk te maken. 

De uitvinding is niet beperkt tot de in het voor- 
gaande beschreven uitvoeringsvorm, die binnen het door de 
conclusies bepaalde kader van de uitvinding op velerlei wi j - 
ze kan worden gevarieerd. 



CONCLUSIES 



1. Bootlift, met dri j f lichamen en hiermee verbon- 
den draagmiddelen voor het boven de waterspiegel dragen van 
een boot, met het kenmerk, dat de dri j f lichamen bestaan uit 
dri j vers met een permanent dri j fvermogen en dat de draagmid- 
delen bestaan uit een aan de drijvers bevestigd frame dat is 
voorzien van bootgeleidingen en bootaandrij fmiddelen. 

2. Bootlift volgens conclusie 1, waarbij twee 
drijvers zijn toegepast met daartussen het frame. 

3. Bootlift volgens conclusie 1 of 2 , waarbij 
het frame in hoofdzaak een standaard boottrailer frame is 
waarvan de wielen zijn verwijderd. 

4. Bootlift volgens een der voorgaande conclusies, 
waarbij de bootaandrij fmiddelen bestaan uit een liervoorzie- 
ning. 

5. Bootlift volgens conclusie 4, waarbij het frame 
in de nabijheid van de liervoorziening is voorzien van een 
platform. 

6. Bootlift volgens conclusie 5, waarbij het plat- 
form wegneembaar of wegklapbaar is. 

7. Bootlift volgens een der voorgaande conclusies, 
waarbij het frame is voorzien van een zich in de langsrich- 
ting daarvan uitstrekkende loopplank. 

8. Bootlift volgens een der voorgaande conclusies, 
waarbij de relatieve langspositie van het frame en de drij - 
vers instelbaar is. 

9. Bootlift volgens een der voorgaande conclusies, 
waarbij de relatieve hoogtepositie van het frame en de drij- 
vers instelbaar is. 

10. Bootlift volgens een der voorgaande conclu- 
sies, waarbij het frame in breedte instelbaar is. 



11. Bootlift volgens een der voorgaande conclu- 
sies, waarbij het frame en/of de drijvers is/zijn voorzien 
van instelbare ballastmiddelen. 

12. Bootlift volgens conclusie 11, waarbij de bal- 
5 lastmiddelen in de langsrichting van het frame en/of de 

drijvers instelbaar zijn. 

13. Bootlift volgens conclusie 11 of 12, waarbij 
de ballastmiddelen bestaan uit ballasttanks. 

14. Bootlift volgens een der voorgaande conclu- 

10 sies, waarbij de bootgeleidingen instelbaar zijn, zoals bi j - 
voorbeeld in hoogte. 

15. Bootlift volgens een der voorgaande conclu- 
sies, voorzien van een dakconstructie, zoals bij voorbeeld 
uit doek, een kunststof materiaal of dergelijke. 
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